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Sattelzug mit Signalubertrager 



Die Erfindung betrifft einen Sattelzug mit einem Zugfahrzeug, 
10 einem Auflieger und einer Sattelkupplung, die ein dem Zug- 

fahrzeug und ein dem Auflieger zugeordnetes Kupplungsteil zur 
mechanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Auflieger 
aufweist, wobei am Zugfahrzeug eine Steuereinrichtung zur 
Steuerung von Komponenten des Aufliegers vorgesehen ist und 
15 der Auflieger zur Obertragung der Steuerdaten Datenleitungen 
und zur Stromversorgung der Komponenten Stromversorgungslei- 
tungen aufweist und das dem Zugfahrzeug zugeordnete Kupp- 
lungsteil eine Sattelplatte und das dem Auflieger zugeordnete 
Kupplungsteil als dazu passender Kupplungszapf en ausgebildet 
20 ist. Die Erfindung betrifft ferner ein zum Einsatz bei dem 

Sattelzug mit drahtlosem Signalubertrager geeignetes Zugfahr- 
zeug bzw. den dafur geeigneten Auflieger. 

Bei schweren Lastkraf twagen mit Aufliegern^ so genannten Sat- 
25 telziigen, werden zunehmend Komponenten elektronisch iiber 

Steuereinrichtungen im Zugfahrzeug betatigt. Derartige Kompo- 
nenten konnen Bremssysteme fur den Auflieger, elektrisch be- 
triebene Luf tdruck-Systeme und samtliche elektrische Aktoren 
im Auflieger sein. Ferner konnen auch Sensoren zur Uberwa- 
30 Chung bzw. Diagnose des Aufliegers oder der darin transpor- 
tierten Produkte iiber eine Steuereinrichtung im Zugfahrzeug 
angesteuert werden. Derartige Komponenten werden bei herkomm- 
lichen Sattelztigen durch Steuersignale angesteuert, die iiber 
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eine drahtgebundene Leitung vom Zugfahrzeug ziam Auflieger il- 
bertragen werden. 

Aus der DE 197 03 144 C2 ist ein Zugfahrzeug mit Satte- 
lauflieger bekannt, der mit einer vom Zugfahrzeug gesteuerten 
Riickf ahrhilf e ausgestattet ist. Setzt der Lastkraf twagen zu- 
ruck, so wird ein Schalter der Riickf ahrleuchte geschlossen^ 
tiber den gleichzeitig eine Anzeige im Zugfahrzeug mit Span- 
nung versorgt wird. Ober ein Steuergerat werden dann die vom 
Auflieger kommenden Signale der Ruckf ahrhilf e ausgewertet und 
zur Anzeige im Zugfahrzeug ubeintiittelt . Die Daten werden da- 
bei uber eine Zweidrahtversorgungsleitung seriell zur Anzeige 
weitergeleitet . Die Ankopplung des Zugfahrzeugs an den Auf- 
lieger erfolgt tiber Steckverbindungen. Das Signal der Riick- 
fahrhilfe wird auf die elektrische Versorgungsleitung der 
Riickf ahrleuchte, d. h, auf die dort vorliegenden Versorgungs- 
spannungen liber ein spezielles Modulationsverf ahren aufmodu- 
liert. Dazu wird ein Frequency-Shift-Keying (FSK) -Verf ahren 
zur Modulation vorgeschlagen. Auf diese Weise fungiert die 
Versorgungsspannung der Ruckf ahrleuchte quasi als Tragersig- 
nal, auf das die unterschiedlichen Steuerdaten aufmoduliert 
sind. Die Signale werden von den Sensoren des Riickf ahrsteuer- 
gerats des Zugfahrzeugs auf die Versorgungsleitung zum rech- 
ten Blinker ausgegeben, die mit der Blinkleuchte des Auflie- 
gers verbunden ist. Auf diese Weise kann auf die schon vor-. 
handene Versorgungsleitung und den Steckverbinder an der 
Kupplung zwischen Zugfahrzeug und Auflieger das Signal der 
Ruckf ahrhilf e in das Zugfahrzeug iibertragen werden und dort 
in der Anzeige dargestellt werden. 

Die EP 0 425 766 Bl offenbart eine elektrische Bremssteuerung 
fiir Kraft fahrztige mit einer mechanischen Anhanger- bzw. Sat- 
telkupplung mit einer Norm-Steckvorrichtung fur die Ubertra- 
gung der elektrischen Signale zum Auflieger. An der Kupp- 
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lungsschnittstelle zv^ischen dem Zugfahrzeug und dem Auflieger 
ist ein Stecker einerseits und andererseits eine Steckdose 
vorgesehen, die jeweils beim Ankoppeln des Aufliegers am Zug- 
fahrzeug elektrisch leitend verbunden werden miissen. Ober die 
5 Kupplungsschnittstelle wird dann das erf orderliche Steuersig- 
nal ftir die Bremsanlage des Aufliegers tibertragen. Des weite- 

w 

ren ist im Auflieger ein Fahrzeugdiagnosesystem vorgesehen^ 
welches zumindest den Bremsdruckregler^ gegebenenf alls aber 
zusatzlich auch den elektronischen Regler mit den angeschlos- 
10 senen Peripheriegeraten zu diagnostizieren vermag. Zu diesem 
^^^B Diagnosezweck ist ein Datenaustausch zwischen dem Diagnose- 

system des Zugfahrzeugs und dem Bremsdruckregler im Auflieger 
erforderlich. Zwischen Zugfahrzeug und Auflieger ist eine bi- 
direktionale Datenlibertragung liber den Steckverbinder vorge- 
15 sehen, wobei die Nachrichten in Form von DatenblOcken Shnlich 
wie bei Datenbussen ubertragen werden. 

In der Praxis ftihren die Steckverbinder zwischen Zugfahrzeug 
und Auflieger oft zu Systemf ehlern im Sattelzug. Einerseits 
kann es zu Problemen bei der Kontaktierung innerhalb des 
Steckverbinders kommen, da dieser meist in sehr verschmutzter 
Umgebung im Bereich der Sattelkupplung des Battel zugs im Ein- 
satz ist. Andererseits muss der Steckverbinder bei vielen 
Fahrzeugen von Hand gekuppelt werden, so dass es auch hierbei 
zu Fehlern kommen kann. Soweit es beim Zusammenkoppeln des 
Sattelzugs zu einer automatischen Kopplung der mechanischen 
Steckverbinder kommt, besteht das Problem, dass diese Steck- 
verbinder gleichzeitig mit der mechanischen Kopplung des Auf- 
liegers ebenfalls gekuppelt werden miissen, wobei es zu Zer- 
starungen bei den Kontakten oder beim Steckverbinder kommen 
kann. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen Sattelzug mit 
Sattelkupplung und einer Signalubertragung vom Zugfahrzeug in 
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den Auflieger derart v/eiterzubilden, dass eine mechanische 
Kopplung des elektrischen Steckverbinders der elektrischen 
Leitungen ent fallen kann. 

5 Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. Danach ist im Zugfahrzeug ein Spannungsge- 
nerator zur Erzeugung eines periodisch schwankenden Energie- 
signals vorgesehen, ein erster Obertrager ist im Bereich der 
Sattelplatte des Zugfahrzeugs angeordnet, um das Energiesig- 
10 nal zu einem zweiten Obertrager im Bereich des Kupplungszap- 

•fens des Aufliegers zu tibertragen, wobei das durch induktive 
Kopplung ubertragene Gesamtsignal zur Stromversorgung einer 
Komponente auf der Stromversorgungsleitung des Aufliegers an- 
liegt. Ggf- konnen auch Steuersignale auf die Tragerspannung 
15 aufmoduliert werden. 

Erf indungsgemaB ist erkannt worden, dass uber die beiden am 
Sattelzug angeordneten Obertrager mitt els induktiver Kopplung 
Energie zur Stromversorgung einer Komponente im Auflieger 
drahtlos ubertragbar ist. Dadurch lasst sich durch induktive 
Kopplung^ in der Art wie diese bei einem Transf ormator er- 
folgt^ im Zugfahrzeug der Versorgungsstrom fur die Komponente 
im Auflieger produzieren und zum Auflieger drahtlos ubertra- 
gen. In Folge dessen braucht im Auflieger kein eigener Gene- 
rator vorgesehen sein^ um einzelne Steuergerate mit Gleich- 
Strom Oder Lampen bzw. Kompressoren fur Bremsanlagen mit 
Wechselstrom zu betreiben. Da die induktiven Kopplung zwi- 
schen den beiden Obertragern drahtlos erfolgt, muss der Span- 
nungsgenerator im Zugfahrzeug eine periodisch schwankende 
Spannung erzeugen, da lediglich Wechselspannungen uber die 
induktive Kopplung zum Obertrager des Aufliegers einkoppelbar 
ist. Der Spannungsgenerator im Zugfahrzeug kann dazu entweder 
eine echte Wechsel spannung mit alternierendem Spannungsvor- 
zeichen erzeugen, wie dies beispielsweise durch eine Sinus- 
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funktion gewahrleistet ist, Oder das periodisch schwankende 
Energiesignal wird durch Oberlagerung von Wechselspannung und 
Gleichstrom erzeugt, so dass die Spannung zwischen Null- 
Potenzial und einem positiven Potenzial schwankt. Der Ober- 
trager koppelt dann eine reine Wechselspannung in den Ober- 
trager am Auflieger ein und je nach der zu versorgenden Kom- 
ponente im Auflieger wird diese dann gleichgerichtet oder 
beispielsweise Lampen kOnnen auch durch Wechselspannung ange- 
steuert werden. 

Durch die besonders vorteilhafte Energieubertragung von dem 
Zugfahrzeug ziom Auflieger kann ein eigener Generator im Auf- 
lieger entfallen und es kann zusatzlich auch ein Steckverbin- 
der zwischen Zugfahrzeug und Auflieger entfallen, da die E- 
nergie induktiv zwischen Zugfahrzeug und Auflieger Ubertragen 
wird. 

Zur Obertragung der Versorgungs spannung vom Zugfahrzeug auf 
den Auflieger ist erf orderlich, dass der Spannungsgenerator 
im Zugfahrzeug beispielsweise ein sinusf ormiges TrSgersignal 
erzeugt, welches gegebenenf alls zur Erzeugung eines perio- 
disch schwankenden Gleichspannungssignals mit einer Gleich- 
spannung tiberlagert sein kann. Im Auflieger kann dann gegebe- 
nenfalls ein Gleichrichter vorgesehen sein,. der die durch den 
Obertrager abertragenden Stromversorgungsspannung in Gleich- 
strom umwandelt, so dass die Komponente des Aufliegers mit 
Gleichspannung versorgbar ist. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemali auch durch die Merkmale des 
unabhangigen Anspruchs 2 gelost . Danach ist im Zugfahrzeug 
zusatzlich noch ein Signalmodulator vorgesehen, der die Steu- 
erdaten auf das als Tragersignal fungierende Energiesignal 
aufmoduliert und zum ersten Obertrager im Bereich der Sattel- 
platte des Zugfahrzeugs ubertragt. Das Tragersignal mit den 
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aufmodulierten Steuerdaten wird 2u einem zweiten Obertrager 
im Bereich des Kupplungszapf ens des Aufliegers ubertragen, 
wobei ein Demodulator im Aufliegers vorgesehen ist, um die 
Steuerdaten des durch induktive Kopplung ubertragenen Gesamt- 
5 signals von einer energietragenden Stromversorgungsspannung 
2u trennen^ die zur Stromversorgung einer Komponente auf der 
Stromversorgungsleitung des Auflieger anliegt. Hierbei werden 
zusStzlich zur Obertragung des Energiesignals in der Art ei- 
ner Power line-Kommunikat ion die Steuerdaten der Steuerein- 
10 richtung des Zugfahrzeugs auf das Tragersignal aufmoduliert 

•und drahtlos zum Auflieger iibertragen. Der Demodulator trennt 
dann die Steuerdaten wieder in die Steuerdaten und die ener- 
gietragende Stromversorgungsspannung auf der Seite des Auf- 
liegers^ so dass aus dem Gesamtsignal einerseits die Kompo- 
15 nente Strom versorgt und andererseits die Steuerdaten ftir die 
Komponenten erzeugt werden. Dies kann ohne eine drahtgebunde- 
ne Obertragung vom Zugfahrzeug bis zum Auflieger durch induk- 
tive Kopplung zwischen den beiden Obertragern erfolgen. Vor- 
teilhaf terweise ist kein Steckverbinder mehr notwendig, der 
20 drahtgebunden die Signale zwischen Zugfahrzeug und Auflieger 
iibermittelt - 




Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist der Obertrager in 
der Sattelplatte des Zugfahrzeugs eine Ringspule, deren ge- 



25 radlinige oder gebogene Langsachse im Wesentlichen parallel 
zu der Sattelplatte angeordnet ist. Auch der Obertrager im 
Bereich des Kupplungszapf ens des Aufliegers kann eine Ring- 
spule sein, deren geradlinige oder gebogene Achse im Wesent- 
lichen parallel zur Ebene der Sattelplatte angeordnet ist^. 

30 wenn der Sattelzug gekoppelt ist. Dadurch ist die Ringspule 
des zweiten Obertragers auch parallel zur Ringspule des ers- 
ten Obertragers angeordnet, so dass eine optimale induktive 
Kopplung erfolgen kann. Bei einer Ausf lihrungsf orm der Erfin- 
dung kann der Obertrager U-formig gebogen sein und unterhalb 
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Oder oberhalb der Sattelplatte, gegebenenf alls in einer Nut, 
befestigt sein. Der zweite Obertrager ist dann bevorzugt in 
einer Nut am Kupplungszapf en des Aufliegers befestigt, so 
dass die Obertrager in gekoppeltem Zustand des Sattelzugs na- 
5 he beieinander angeordnet. sind. 

Alternativ zur Ausfuhrung der Obertrager in Form einer Ring- 
spule kOnnen bei Obertrager als Antenne ausgeftihrt sein, die 
im Bereich der Sattelplatte bzw. am Auflieger angeordnet sind 
10 und so ausgeftihrt sind, urn das Energiesignal, das auch als 

•TrSger signal fungiert, zum Auflieger zu ubertragen, Auf der 
Auf liegerseite werden die empfangenen und demodulierten Steu- 
erdaten durch ein Steuergerat in die im Auflieger ben5tigten 
Signale bezilglich Signalpegel und Datenformat umgesetzt, so 
15 dass beispielsweise ein CAN-Datenbus die Steuerdaten an Kom- 
ponenten, wie Bremsen, Blinker, Ruckf ahrlicht und Shnliche 
Komponenten tibertragen kann. 

Der Schutzbereich der vorliegenden Erfindung bezieht sich 
auch auf das Zugfahrzeug des Sattelzugs allein, so weit das 
Zugfahrzeug fur einen erf indungsgemafien Sattelzug geeignet 
ist. Das Zugfahrzeug weist eine Sattelkupplung mit Sattel- 
platte zur mechanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug und 
Auflieger auf, wobei am Zugfahrzeug eine Steuereinrichtung 
zur Steuerung von Komponenten des Aufliegers vorgesehen ist. 
Zur Obertragung der Steuerdaten zum Auflieger sind eine Da- 
tenleitung und zur Obertragung der Stromversorgung der Kompo- 
nenten des Aufliegers ist eine Stromversorg\ingsleitung vorge- 
sehen. Im Zugfahrzeug ist ein Spannungsgenerator zur Erzeu- 
gung eines periodisch schwankenden Tragersignals vorgesehen 
und es ist ein erster Obertrager im Bereich der Sattelplatte 
des Zugfahrzeugs angeordnet, um das Tragersignal im Bereich 
eines Kupplungszapf ens eines Auflieger zu iibertragen, um im 
Auflieger aus dem durch induktive Kopplung ubertragenen Sig- 
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nals eine energietragende Stromversorgungsspannung ftir eine 
Komponente im Auflieger zu erzeugen. 

Das Zugfahrzeug ist gekennzeichnet durch die Merkmale^ die 
ftir den erf indungsgeitiaJJen Sattelzug erforderlich sind. Dazu 
gehSrt der Ubertrager im Bereich der Sattelplatte, der als 
Antenne oder Ringspule ausgefiihrt ist, wobei deren geradlini- 
ge Oder gebogene Langsachse im Wesentlichen parallel zur Ebe- 
ne der Sattelplatte angeordnet ist. Ferner ist der Signalmo- 
dulator vorgesehen, der die Steuerdaten auf das Tragersignal 
aufmoduliert - Das Gesamtsignal mit den aufmodulierten Steuer- 
daten wird dann uber einen Obertrager des Zugfahrzeugs mit- 
tels induktiver Kopplung ziim Auflieger iibermittelt . 

Neben dem Zugfahrzeug ist auch ein Auflieger in Alleinstel- 
lung geschtitzt, der fur den Einsatz beim erf indungsgemSBen 
Sattelzug mit drahtloser Energieubertragung, gegebenenf alls 
mit aufmodulierter Datenkommunikation, eingesetzt wird. Der 
Auflieger ist erf indungsgemSB dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Obertrager vorgesehen ist, um aus dem durch induktive 
Kopplung von einem Zugfahrzeug tibertragenen Gesamtsignal eine 
energietragende Stromversorgungsspannung zu erzeugen, die zur 
Stromversorgung einer Komponente auf der Stromversorgungslei- 
tung des Aufliegers anliegt. Die Komponente ist dabei insbe- 
sondere ein Sensor oder Aktor, der zum Betrieb des Aufliegers 
erforderlich ist. Im Auflieger ist ein Demodulator vorgese- 
hen, um die Steuerdaten eines Zugfahrzeugs fur eine Komponen- 
te im Auflieger in dem durch induktive Kopplung ubertragenden 
Gesamtsignal zu trennen. Bevorzugt wird durch das im Auflie- 
ger gewonnene Stromversorgungssignal eine Batterie gespeist, 
die durch die energietragende Stromversorgungsspannung aufge- 
laden wird. 
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Die Erfindung bildet herkommliche Sattelziige insofern weiter^ 
dass uber induktive Kopplung die Energie fiir Komponenten des 
Aufliegers zur Verfiigung gestellt wird, so dass keine zusatz- 
liche Energieversorgung im Auflieger vorhanden sein muss. 
Weiterhin ISsst sich ein Steuersignal zur Steuerung der Kom- 
ponenten des Aufliegers aufmodulieren und das Steuersignal 
wird nach der Demodulation zur Ansteuerung der Komponenten 
verwendet. Die Steuerdaten sind beispielsweise Ein- und Aus- 
schaltsignale fUr eine Komponente^ es werden aber auch physi- 
kalische Signale eines Sensors im Zugfahrzeug in codierter 
Form zur Komponente im Auflieger tibertragen. Die Modulation 
kann beispielsweise eine Frequenzmodulation oder eine Pulsco- 
demodulation sein^ die auf das bevorzugt sinusformige Trager- 
signal, gegebenenf alls mit Gleichspannungstiberlagerung, tiber- 
tragen wird. 

Es gibt nun verschiedene Moglichkeiten, die Lehre der vorlie- 
genden Erfindung in vorteilhaf ter Weise auszugestalten und 
weiterzubilden. Dazu ist einerseits auf die untergeordneten 
AnsprUche und andererseits auf die nachfolgende Erlkuterung 
einer Ausfiihrungsf orm zu verweisen. In der Zeichnung ist eine 
Ausftihrungsf orm des erf indungsgemSJien Sattelzuges darge- 
stellt. Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung, 

Fig. 1 einen Sattelzug mit einer Sattelkupplung und der dar- 
an angeordneten drahtlosen Signalubertragungseinrich- 
tung und 

Fig. 2 eine Ansicht der Sattelplatte mit einem ersten Uber- 
trager und des am Auflieger befestigten Kupplungszap- 
fens mit einem zweiten Obertrager gemafi der vorlie- 
genden Erfindung. 

Figur 1 zeigt einen Sattelzug 1 mit einem Fahrzeug 2 und ei- 
nem daran angekoppelten Auflieger 3. Zwischen dem Zugfahrzeug 



P803720/DE/1 

I « 



10 

2 und dem Auflieger 3 ist eine Sattelkupplung 4 vorgesehen^ 
um Zugfahrzeug 2 und Auflieger 3 mechanisch zu verbinden. Die 
Sattelkupplung 4 besteht aus einer Sattelplatte 5, die am 
Zugfahrzeug 2 befestigt ist, und aus einem Kupplungszapf en 6, 
welcher am Auflieger 3 befestigt ist. Im Bereich der Sattel- 
kupplung ist eine drahtlose Koramunikations- und Energieuber- 
tragungseinrichtung vorgesehen,. die aus einem ersten Obertra- 
ger 7 und einem zweiten Obertrager 8 besteht. 

Zur Ansteuerung von innerhalb des Auf liegers 3 angeordneten 
Komponenten 9, beispielsweise ein Aktor wie ein Kompressor 
fur das Bremsensystem des Aufliegers 3 oder ein Sensor der 
die Temperatur im Auflieger detektiert ist im Zugfahrzeug 2 
eine Steuereinrichtung 10 vorgesehen. Die Steuereinrichtung 
10 ist mit anderen Steuereinrichtungen uber einen Datenbus, 
beispielsweise einen CAN-Datenbus oder einen Flex-Ray- 
Datenbus, gekoppelt. Der Datenbus 11 ist zusStzlich vorgese- 
hen, um Steuerdaten bzw. Steuernachrichten von der Steuerein- 
heit 10 zu einer mit dem ersten Obertrager 7 gekoppelten 
Steuereinrichtung 12 zu tibertragen. Der Obertrager 7 wird ti- 
ber die Steuereinrichtung 12 mit einem Energie- bzw. Trager- 
signal aus einer Batterie 13 gespeist, so dass das Energie- 
bzw. Tragersignal am ersten Obertrager 7 zum zweiten Obertra- 
ger 8 im Bereich des Kupplungszapf ens 6 ubertragen werden 
kann. Zwischen der Batterie 13 und der Steuereinrichtung 12 
bzw. dem Obertrager 7 ist eine Stromversorgungsleitung 14 im 
Zugfahrzeug 2 montiert. 

Mit dem zweiten Obertrager 8 ist eine weitere Steuereinrich- 
tung 15 verbunden, die innerhalb des Aufliegers 3 angeordnet 
ist. Ober die Stromversorgungsleitung 16 wird die Komponente 
9 mit Energie versorgt, wShrend die Steuerdaten uber einen 
Datenbus 17 oder eine entsprechende Ansteuerleitung mit der 
Komponente 9 verbunden sind. 

In der Steuereinrichtung 10 des Zugfahrzeugs 2 werden Steuer- 
daten zur Steuerung beispielsweise der Bremsanlage oder der 
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Bremslampen bereit gestellt und zur Komponente 9 im Bereich 
des Aufliegers 3 tibertragen. Bei der ersten Ausftihrungsform 
der vorliegenden Erfindung wird lediglich die energietragende 
Komponente, d. h. das Batteriesignal aus der Batterie 13 tiber 
die Obertrager 1, 8 zur Komponente 9 tibertragen. Dadurch kann 
im Auflieger die Bereitstellung einer Stromversorgungsspan- 
nung iiber einen separaten Akkumulator im Idealfall entf alien. 
Der Obertrager 7 erhait uber die Steuereinrichtung und die 
zugeordnete Batterie 13 ein periodisch schwankendes Energie- 
signal, wobei die beiden Obertrager 7, 8 wie ein Transforma- 
tor zusammenwirken, so dass durch induktive Kopplung am 
Obertrager 8 lediglich eine Wechselspannung anliegt. 

Das periodisch schwankende Energiesignal kann im einfachsten 
Fall ein wechselgerichtetes Signal, beispielsweise ein sinus- 
fOrmiges Wechselspannungssignal sein. Alternativ dazu kann 
das periodisch schwankende Energiesignal auch ein Gleichspan- 
nungssignal sein, dass dadurch entsteht, dass ein wechselge- 
richtetes Signal durch ein Gieichspannungs signal tiberlagert 
wird, so dass das sinusformige Signal lediglich zwischen dem 
Nullpotenzial und dem Potenzial der Batterie 13 schwankt. Auf 
der Seite des Aufliegers 3 kommt durch die induktive Kopplung 
am Obertrager 8 lediglich ein Wechselspannungssignal an. Das 
Wechselspannungssignal kann dann beispielsweise bei der Steu- 
ereinrichtung 15 gleichgerichtet werden, um beispielsweise 
andere Steuergerate 18 innerhalb des Aufliegers mit Gleich- 
spannung anzusteuer.n . Die Komponente 9 ist beispielsweise ein 
durch Wechselstrom betriebener Kompressor ftir den Bremsdruck- 
verstSrker im Auflieger. 

Bei einer alternativen Ausftihrung der vorliegenden Erfindung 
ist das Energiesignal gleichzeitig ein Tragersignal und auf 
dieses periodisch schwankende TrSgersignal wird eine Spannung 
aufmoduliert, die die Information der Steuerdaten der Steuer- 
einrichtung 10 aufweist. Dazu ist im SteuergerSt 12 zusatz- 
lich ein Modulator vorgesehen, um die Steuerdaten des Daten- 
busses 11 in geeigneter Form, beispielsweise durch Frequenz- 
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modulation oder Pulsmodulation, auf das Tragersignal aufzumo- 
dulieren. Im Auflieger 3 ist dann innerhalb des Steuergerats 
15 ein Demodulator vorgesehen/ der das durch den Obertrager 8 
empfangene induktive Gesamtsignal wieder in die Steuerdaten 
5 auf der Datenleitung 17 und den Energieversorgungsstrom auf 
der Spannungsversorgungsleitung 16 durch Demodulation trennt, 

In Figur 2 ist die Battel kupplung 4 detaillierter darge- 
stellt^ wobei zu erkennen ist, dass der erste Ubertrager 7 in 
einer Nut 19 an der Oberseite der Sattelplatte 5 angeordnet 

10 und beispielsweise mittels eines Kunststoffs vergossen ist. 

Die Nut ist nach oben offen und U-formig ausgebildet, um eine 
U-formig gebogene Ringspule oder eine Antenne aufzunehmen. Am 
Kupplungszapfen 6 des Aufliegers 3 ist ebenfalls eine Nut, 
beispielsweise eine Ringnut angeordnet, in der der zweite 

15 Ubertrager 8 in Form einer weiteren Ringspule oder einer An- 
tenne vorgesehen ist. Wenn der Kupplungszapfen 6 in der ge- 
koppelten Position in der entsprechenden Aufnahme 20 der Sat- 
telplatte 5 festgelegt ist, befindet sich die Ringspule 8 in 
unmittelbarer NShe der U-formigen Ringspule 7 innerhalb der 

20 Sattelplatte 5. 



Als erste Alternative kann der zweite Obertrager 8 auch wie 
bei 21 dargestellt als an einer Montageplatte unterhalb des 
Anliegers 3 angeordnete Ringspule vorgesehen sein, die dann 
direkt oberhalb der Sattelplatte, gegebenenf alls in einer Nut 
unterhalb des Aufliegers 3 angeordnet ist. Eine weitere Al- 
ternative besteht darin, den ersten Ubertrager 7 an der Un- 
terseite der Sattelplatte anzuordnen und innerhalb des freien 
Einbauraums in der Sattelplatte 5 so anzuordnen, dass der 
erste Obertrager in gekoppelten Zustand der Sattelkupplung 4 
neben dem zweiten Obertrager 8 am Kupplungszapfen 6 des Auf- 
liegers 3 angeordnet ist. Bei dieser Alternative kann dann 
die Sattelplatte 5 oberhalb der ersten Ringspule 7 angeordnet 
sein und quasi als schirmendes Gehause vorgesehen sein, so 
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dass die induktive Kopplung durch die abschirmende Wirkung 
innerhalb des Gehauses reflektiert wird und die induktive 
Kopplung ausschlielSlich mit dem zweiten Obertrager 8 erfolgt. 
Da die Sattelplatte 5 dann um die Ringspule 7 herum angeord- 
5 net ist, werden dann die elektromagnetischen Wellen abge- 
schirmt und lediglich beim zweiten Obertrager 8 empfangen. 

GemaJi der vorliegenden Erfindung ist auch ein fiir die draht- 
lose Kommunikation geeignetes Zugfahrzeug bzw. ein dafiir ge- 
eigneter Auflieger unter Schutz gestellt. Ein Vorteil der 
10 vorliegenden Erfindung besteht darin^ dass sowohl zur Daten- 
tibertragung als auch zur Energieubertragung Steckverbinder 
entfallen konnen, da die Signale durch induktive Kopplung zum 
Auflieger des Sattelzugs 1 iibertragen werden. 



15 
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Patentansprllche 

1. Sattelzug mit einein Zugfahrzeug (2), elnem Auflieger (3) 
und einer Sattelkupplung (4), die ein dem Zugfahrzeug (2) und 
ein dem Auflieger (3) zugeordnetes Kupplungsteil (5) zur me- 
chanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug (2) und Auflieger 
(3) aufweist, wobei im Zugfahrzeug (2) eine Steuereinrichtung 
(10) zur Steuerung von Koitiponenten (9) des Auflieger s (3) 
vorgesehen ist und wobei der Auflieger (3) zur Obertragung 
der Steuerdaten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung 
der Komponenten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, 
wobei das dem Zugfahrzeug (2) zugeordnete Kupplungsteil eine 
Sattelplatte (5) und das dem Auflieger (3) zugeordnete Kupp- 
lungsteil als dazu passender Kupplungszapf en (6) ausgebildet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass im 
Zugfahrzeug (2) ein Spannungsgenerator zur Erzeugung eines 
periodisch schwankenden TrSgersignals vorgesehen ist, dass 
ein Signalmodulator (12) die' Steuerdaten auf das Trfigersignal 
aufmoduliert und dass ein Obertrager (7) in der Sattelplatte 
(5) des Zugfahrzeugs (2) angeordnet ist, lam das TrSgersignal 
mit aufmodulierten Steuerdaten zu einem Obertrager (8) im Be- 
reich des Kupplungszapf en (6) des Aufliegers (3) zu Ubertra- 
gen, wobei ein Demodulator (15) im Auflieger (3) das durch 
induktive Kopplung iibertragene Gesamtsignal in ein Tragersig- 
nal und die Steuerdaten trennt und die Steuerdaten zur An- 
steuerung einer Komponente (9) im Auflieger (3) vorgesehen 
sind. 
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2. Sattelzug mit einem Zugfahrzeug (2), einem Auflieger (3) 
und einer Battel kupplung (4), die ein dem Zugfahrzeug (2) und 
ein dem Auflieger (3) zugeordnetes Kupplungsteil (5) zur me- 
chanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug (2) und Auflieger 
(3) aufweist, wobei im Zugfahrzeug (2) eine Steuereinrichtung 
(10) zur Steuerung von Komponenten (9) des Aufliegers (3) 
vorgesehen ist und wobei der Auflieger (3) zur Obertragung 
der Steuerdaten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung 
der Komponenten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, 
wobei das dem Zugfahrzeug (2) zugeordnete Kupplungsteil eine 
-Sattelplatte (5) und das dem Auflieger (3) zugeordnete Kupp- 
lungsteil als dazu passender Kupplungszapf en (6) ausgebildet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass im 
Zugfahrzeug (2) ein Spannungsgenerator zur Erzeugung eines 
periodisch schwankenden TrSgersignals vorgesehen ist, dass 
ein Obertrager (7) in der Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs 
(2) angeordnet ist, urn das Tr^gersignal zu einem Obertrager 

(8) im Bereich des Kupplungszapf en (6) des Aufliegers (3) zu 
abertragen, wobei das durch induktive Kopplung iibertragene 
TrSgersignal als Stromversorgungsspannung fur eine Komponente 

(9) im Auflieger (3) vorgesehen ist. 

3. Sattelzug nach Anspruch loder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Auflieger (3) einen Gleichrichter aufweist, der die 
abertragene Tragerspannung in Gleichstrom umwandelt, so dass 
die Komponenten (9) des Aufliegers (3) mit Gleichspannung 
versorgbar sind. 

4. Sattelzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Obertrager (7) in der Sattelplatte (5) des Zugfahr- 
zeugs (2) eine Ringspule ist, deren geradlinige oder gebogene 
Langsachse im Wesentlichen parallel zur Ebene der Sattelplat- 
te (5) angeordnet ist. 
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5. Sattelzug nach Anspruch 1 bis 4^ dadurch gekennzeichnet, 
dass der Ubertrager (8) im Bereich oder innerhalb des Kupp- 
lungszapfens (6) des Aufliegers (3) eine weitere Ringspule 
ist, deren geradlinige oder gebogene LSngsachse im Wesentli- 
5 Chen parallel zur Ebene der Sattelplatte (5) angeordnet ist^ 
wenn der Sattelzug (1) gekoppelt ist. 

6- Zugfahrzeug mit einer Sattelkupplung (4) , die eine Sat- 
telplatte (5) zur mechanischen Verbindung zwischen Zugfahr- 
zeug (2) und Auflieger (3) aufweist, wobei im Zugfahrzeug (2) 
eine Steuereinrichtung (10) zur Steuerung von Komponenten (9) 
des Aufliegers (3) vorgesehen ist und wobei zur Obertragung 
der Steuerdaten zum Auflieger (3) Datenleitungen (11) und zur 
Stromversorgung der Komponenten (9) des Aufliegers (3) Strom- 
versorgungsleitungen (14) vorgesehen sind^ 

dadurch gekennzeichnet^ dass im Zug- 
fahrzeug (2) ein Wechselspannungsgenerator zur Erzeugung ei- 
nes TrSgersignals vorgesehen ist, dass ein Signalmodulator 
die Steuerdaten auf das Tragersignal aufmoduliert und dass 
ein Obertrager (7) in der Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs 
angeordnet ist, um das TrSger signal mit den aufmodulierten 
Steuerdaten zu einem Obertrager (8) im Bereich eines Kupp- 
lungszapfen (6) eines Aufliegers (3) zu ubertragen, um im 
Auflieger (3) aus dem durch induktive Kopplung ubertragenen 
Signal ein Tragersignal und Steuerdaten far eine Komponente 
(9) im Auflieger (3) zu erzeugen. 

7. Auflieger fUr einen Sattelzug (1) mit einem Kupplungs zap- 
fen (6), der zur Kopplung mit einem Kupplungsteil eines Zug- 
30 fahrzeugs (2) geeignet ist, wobei Komponenten des Aufliegers 
(3) durch eine Steuereinrichtung (10) des Zugfahrzeugs (2) 
ansteuerbar sind und der Auflieger (3) zur Obertragung der 
Steuerdaten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung der 
Komponenten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, da- 
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durch gekennzeichnet, dass im Auflieger (3) ein Demodulator 
(15) vorgesehen ist^ der das durch induktive Kopplung vom 
Zugfahrzeug (2) abertragene Gesamt signal in eine energietra- 
gende Stromversorgungsspannung und die Steuerdaten trennt, 
wobei die Stromversorgungsspannung zur Stromversorgung einer 
Komponente (9) im Auflieger (3) vorgesehen ist . 



10 
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5 

Zusammenf assunq 



10 

Sattelzug (1) mit einem Zugfahrzeug {2), einem Auflieger (3) 
und einer Sattelkupplung (4), die ein dem Zugfahrzeug (2) und 
ein dem Auflieger (3) zugeordnetes Kupplungsteil (5) zur me- 
chanischen Verbindung zwischen Zugfahrzeug (2) und Auflieger 
15 {3)_. aufwei^st, wobei im Zugf ahrzeug_C2J eine Steuereinrichtung 
(10) zur Steuerung von Komponenten (9) des Auflieger s (3) 
vorgesehen ist und wobei der Auflieger (3) zur Obertragung 
der Steuerdaten Datenleitungen (17) und zur Stromversorgung 
der Komponenten (9) Stromversorgungsleitungen (16) aufweist, 
20 wobei das dem Zugfahrzeug (2) zugeordnete Kupplungsteil eine 
Sattelplatte (5) und das dem Auflieger (3) zugeordnete Kupp- 
lungsteil als dazu passender Kupplungszapf en (6) ausgebildet 
^ ist. Im Zugfahrzeug (2) ist ein Wechselspannungsgenerator zur 
r Erzeugung eines TrSgersignals vorgesehen, ein Signalmodulator 
25 moduliert die Steuerdaten auf das Tragersignal auf und ein 0- 
bertrager (7) ist in der Sattelplatte (5) des Zugfahrzeugs 
(2) angeordnet, lam das Tragersignal mit den auf moduliert en 
Steuerdaten zu einem Obertrager (7, 8) im Bereich des Kupp- 
lungszapf en (6) des Aufliegers (3) zu iibertragen, wobei ein 
30 Demodulator im Auflieger (3) das durch induktive Kopplung li- 
bertragene Gesamtsignal in eine energietragende Stromversor- 
gungsspannung und die Steuerdaten trennt und die Stromversor- 
gungsspannung zur Stromversorgung einer Komponente (9) im 
Auflieger (3) vorgesehen ist. (Fig. 1) 
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